EVROPSKA UNIE Ministerstvo dopravy
Evropské strukturaini a investi¢ni fondy Sta’tnl’ fond dopravnl'

Operacni program Doprava

infrastruktury

Technicka zprava

(SO 101 REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C. 6, SO 401 REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C.

5a 7, SO 102 REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ C. 6, SO 402 REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU

KOLEJ C. 5 a 7, SO 103 REKONSTRUKCE NASTUPISTE é&. 1, SO 403 REKONSTRUKCE OSTROVNIHO

NASTUPISTE & 4, SO 408 REKONSTRUKCE PRECHODU V KM 224.172 - NASTUPISTE C.4 SO 605

SLUZEBNI PRECHOD KOLEJ C. 8. 10.12 a 14)

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

ISPROFOND/Sub. ISPROFIN: 3273214901 / 5613520013

Nazev stavby :

Objednatel (zadavatel) :

Investor :

Nadrizeny organ :
Oblastni Feditelstvi :
Charakter stavby :
Termin realizace stavby :

Termin odevzdani PD :

»Rekonstrukce nastupist’ ¢. 1, €. 4, €. 5 v Zst. Havli¢kiv Brod*
SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace

Dl4zdéna 1003/7, Praha 1, 110 00

IC : 70994234 DIC : CZ70994234

Zastoupena SZDC, Stavebni spravou vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni organizace
Dl4azdéna 1003/7, Praha 1, 110 00

MINISTERSTVO DOPRAVY
Brno

Rekonstrukce

04-11/2018

leden 2016

ZPRACOVATEL CASTI PROJEKTU :

Generalni projektant :

STAVEBNIK:

DMC Havli¢kiwv Brod, s.r.o.,

Primyslova 941, 580 01 Havlicktiv Brod

IC: 25284525 DIC: CZ25284525

Stiedisko projekce, opravnéni k proj.¢innosti : ing.Blaha — dopravni
stavby, nekolej.doprava, vodohosp.stavby-zdravotnétechnické
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Hlavni inZenyr stavby :

EVROPSKA UNIE Ministerstvo dopravy
Evropské strukturaini a investi¢ni fondy Sta’tnl’ fond dopravnl’

Operacni program Doprava

infrastruktury

Pavel Divin, SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, statni
organizace , Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE:

Misto stavby :

Misto :

Region :

OKkres :

ZST Havli¢ktv Brod (1201 R1)

Prostor 1, 4 a 5 nastupisté a koleji ¢.4, 5, 6 ,7, 8, 10, 12, 14, 22, 23,
24,

VYSOCINA

HAVLICKUV BROD

Spravni obvod obce s povéienym obec.tiadem : HAVLICKUV BROD

Spravni obvod obce s rozsifenou piisobnosti :  HAVLICKUV BROD

Stavebni urad :

Katastralni azemi :

Cislo pozemku drahy :

Cislo umisténi stavby :

Havli¢kuv Brod
Havli¢kuv Brod

2457/1 - Ceské dréhy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, ¢.p.1222,
Nové Mé&sto, Praha, 11000 (vyméra 241 647m?)

2457/41 -Ceské drahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 12, ¢.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vymé&ra 955m?)

4266 -Ceské drahy, a.s., nabi. Ludvika Svobody 12, &.p.1222,

Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 337m?)

St. 569  -Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (viméra 2192m?)

St. 593  -Sprava zZeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vyméra 179m?)

2457/1 - Ceské dréhy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, ¢.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 241 647m?)

2457/41 -Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, &.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vymé&ra 955m?)

4266 -Ceské drahy, a.s., nabi. Ludvika Svobody 12, &.p.1222,

Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 337m?)

St. 569  -Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (viméra 2192m?)

St. 593  -Sprava zZeleznicni dopravni cesty, statni organizace,
Dl4zd&na 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1 (vyméra 179m”)
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Cislo pozemku umisténi zafizeni stavenisté :
2457/1 -Ceské drahy, a.s., ndbt. Ludvika Svobody 12, ¢.p.1222,
Nové Mésto, Praha, 11000 (vyméra 241 647m?)

3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

= Zadavaci dokumentace

I.  Vyzva k podani nabidky 5615/2016-SZDC-SSV ze dne 31.5.2016 a smlouva o dilo ¢&.
objednatele E-617-S-2067/2016.
II. VSeobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezni¢nich staveb.

=  Provedené prazkumy :
= mistnim Setfenim, fotodokumentace pofizena pfi vstupni prohlidce stavenisté
= vramci zpracovani této dokumentace byl proveden predbézny geotechnicky prizkum a
geotechnice prizkum pro pripravnou dokumentaci (firma WALTEC v.o0.s.,). Zprava o
vysledcich prizkumu je soucasti dokladové ¢asti.
= QOvéfené tdaje o umisténi a stavu inZzenyrskych siti
* mapy spravcl inZenyrskych siti ve spravé SZDC s.o., CD, a.s. (CD telematika, SSZT
Jihlava, SEE Jihlava, SBBH Jihlava, SMT Jihlava)
=  mapy spravct inzenyrskych siti mimodraznich

= Geodetické a mapové podklady
= geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (Chladek a Tintéra Havlickiv Brod)
= snimek katastralni mapy
= mapyJZM M 1:1000

» Dalsi podklady

= Projekt stavby na akci: Rekonstrukce nastupist’ v zst. Havlicktv Brod z roku 2014

4. TECHNICKE RESENI

Zakladni kapacitni adaje :

= pocet SO 25
=  pocet PS 9

SO 101 REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C. 6

kolej ¢.6

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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Evropské strukturalni a investiéni fondy Statni fond dopravnl'
Operaéni program Doprava infraStI’U ktu ry

Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu v km 224,006 807 (KV 37) - km 224,166 921 (délka
160,713m,) stérkové loze bude v tomto tseku kompletné odtéZzeno a odvezeno k recyklaci. Recyklované
kamenivo bude pfedrceno a pouzito do konstrukénich vrstev nastupist. Ve stejném useku je navrzena
rekonstrukce spocivajici ve vybudovani nového stérkového loze tl. 400mm (z divodu ochrany Zel. spodku)
pod spodni loznou plochu betonového prazce, je zde navrzena rekonstrukce kolejového rostu, ktery bude
tvofen betonovymi prazci B91S/2, kolejnice 49E1 (pasy délky 75m), pruzné upevnéni W14. Predpoklada
se zfizeni BK v piivodnim rozsahu.

V celé délce rekonstruovaného Zzelezni¢niho svrSku bude provedena smérova a vySkova uprava GPK
s napojenim do starého stavu.

Vyhybky €. 37 a €.67 jsou tvaru S49 a proto zde neni zapotiebi dodavat piechodové kolejnice a nevznika
zde potieba provadét opatieni dle predpisu SZDC S 3/2 pii piechodu ze svrsku R65/ S49.

Budou dodany nové dlouhé dievéné prazce za KV ¢.37. Do zelezni¢niho svrsku (spole¢nych prazct) pied
KV ¢.37 stavba nezasahuje.

Predpoklada se ziizeni BK v celé délce tj. bude provedena v pivodnim rozsahu. Podrobné bude feSeno
v dal$im stupni dokumentace.

kolej ¢.8

Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu tvaru S49 na dievénych a betonovych prazcich v tisecich
v km 224,006 208 —km 224,026 208 (délka 30,000m).

Stérkového loze bude v tomto useku kompletné odtéZeno a odvezeno k recyklaci. Recyklované kamenivo
bude ptedrceno a pouzito do konstrukénich vrstev nastupist. Ve stejném tuseku je navrzena rekonstrukce
spocivajici ve vybudovani nového Stérkového loze tl. 400mm pod spodni loznou plochu prazce. Po
provedeni praci na zeleznicnim spodku bude kolejové pole polozeno zpét stim, Zze dojde k dodani a
nahrazeni jednotlivych vadnych komponent v poctu 20% (nahrada prazct, upeviiovadel) — dievéné prazce
budou dodany jako material novy, ostatni komponenty jako material uzity z vyzisku z vytrzenych koleji ze
stavby.

Dale zde dojde k vytrzeni vyhybky ¢.39 (vlecka Hartmann) a svrSku na spole¢nych prazcich délce 30m od
ZV 39, stérkové loZze bude v tomto tseku kompletné odtéZeno a odvezeno k likvidaci. Ve stejném useku je
navrzena rekonstrukce spocivajici ve vybudovani nového Stérkového loze tl. 350mm pod spodni loznou
plochu prazce. Néasledné zde bude ziizeno kolejové pole v délce 30m zuzittho a vradmci stavby
vyziskaného kolejového pole na betonovych prazcich a kolejnic tvaru S49. Na kolejovém poli dojde
k vyméné 20% vadnych komponent uzitym materidlem (ndhrada prazct, upeviiovadel), tak aby bylo
kolejové pole pouzitelné dle piedpist. Komponenty jako material uzity budou z vyzisku z vytrZzenych koleji
ze stavby.

Vyhybka ¢. 37 je tvaru S49, kolej ¢.8 je téZz tvaru S49 a proto zde neni zapotiebi dodavat pfechodové
kolejnice a nevznika zde potfeba provadét opatieni dle piedpisu SZDC S 3/2 pii prechodu ze svrsku R65/
S49.

Predpoklada se ziizeni BK v celé délce tj. bude provedena v pivodnim rozsahu. Podrobné bude feSeno
v dal$im stupni dokumentace.

Predpoklada se zfizeni BK v pivodnim rozsahu. V celé délce rekonstruovaného Zelezni¢niho svrsku bude
provedena smérova a vyskova uprava GPK s napojenim do starého stavu.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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Vseobecné:

Rekonstruované tuseky koleje budou zapojeny do pfilehlé bezstykové koleje s upinaci teplotou v rozmezi
hodnot povolenych piedpisem SZDC S3/2. Svary budou zhotoveny metodou SoWoS.

Zajisténi PPK - Zajisténi PPK je zde velice komplikované a po konzultaci se spravcem bude nutné
v dal$im stupni dokumentace &i zejména pii realizaci stavby zajisténi koleje odsouhlasit mezi ST, SZG a
SSV. Bude povedeno zajisténi koleje pokud mozno hiebovymi znackami do zakladu stozara TV ¢i
osvétleni. V piipadé, Ze nebude mozné toto provést, bude konzultovana moznost osazeni (navrtani)
zajistovacich znacek do prefabrikatli nastupistnich hran.

V rédmci praci na zelezni¢nim svrSku zde budou dodény a provedeny kolejnicové vlozky v délce Sm
v poctu 4KS.

V ramci praci na Zelezni¢nim svrsku a spodku zde budou upraveny Sachty pro kabelova vedeni, tak
aby po provedeni praci byly dany do ptivodniho stavu.

Dale zde bude provedena vySkova Gprava GPK koleji €. 8, 10, 12, 14 a vyhybek ¢. 35, 36, 37, 38, tak aby
doslo k plynulému vySkovému napojeni do stavajiciho stavu. V dalSim stupni budou zpracovany podélné
profily téchto koleji. Pfejimka po upravé GPK bude provedena dle SR 2/1 (S) Postup praci a jejich piejimka
pii smérové a vyskové upravé koleji a vyhybek.

Budou zde dodany 2ks novych ndmeznikii.

Rychlost:

Kolej ¢.6
=  stavajici rychlost 40 km/h
» navrhova rychlost 50 km/h
= rychlost po rekonstrukci (beze zmén) 40 km/h

Sluzebni pfechod km 224.120 (pfechod pro vypravéi)

Sluzebni ptfechod v km 224,120 zlstane zachovan ve své stavajici poloze (tj. v ose podchodu pro
cestujici) . Pfechod bude zfizen jako novy tj. v koleji ¢. 6 znovych zelezobetonovych paneli
$.1,75m (schvalena konstrukce). Pfechod se bude plynule napojovat na jiz zrekonstruovany piechod
vramci predchozi stavby. Dodani novych sklopnych schidkii zde neni navrzeno, jelikoz
v soucasné dob¢ neni schvaleny zadny typ sklopnych schudk.

Prujezdny prifez je zde Z-GC.

kapacitni adaje :

= sneseni stavajici koleje kol.¢.6 161m
= sneseni stavajici koleje kol.¢.8 60m
=  montaz nové koleje 49E1,B91/S2 (kol.c.6) 161m

»  montdz koleje S49, dievo, uzité SBS (SB6)(kol.&.8)  60m

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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= sneseni stavajicich vyhybek 1
= polozeni stdvajicich vyhybek
= pocet novych vyhybek 0

SO 401 REKONSTRUKCE ZEL.SVRSKU KOLEJ C.52a7

kolej ¢.5

Dojde zde k vytrzeni stavajiciho kolejového rostu v km 223,860 179 - km 224,178 639 (délka 318,460m)
stérkové loze bude v tomto tiseku kompletné odtézeno a odvezeno k recyklaci. Recyklované kamenivo bude
piedrceno a pouzito do konstrukénich vrstev nastupi$t. Ve stejném useku je navrzena rekonstrukce
spoCivajici ve vybudovani nového §térkového loze tl. 350 a 400mm(z divodu ochrany Zel. spodku) pod
spodni loznou plochu betonového prazce, je zde navrZena rekonstrukce kolejového rostu, ktery bude tvofen
betonovymi prazci B91S/2, kolejnice 49E1 (pasy délky 75m), pruzné upevnéni W14. Piedpoklada se
ziizeni BK v plivodnim rozsahu.

V celé délce rekonstruovaného Zzelezni¢niho svrS$ku bude provedena smérova a vySkova uprava GPK
s napojenim do starého stavu.

Vyhybky €. 32 a €.70 jsou tvaru S49 , proto zde neni zapotiebi dodavat piechodové kolejnice a nevznika zde
potieba provadét opatieni dle predpisu SZDC S 3/2 pii piechodu ze svrsku R65/ S49.

Predpoklada se ziizeni BK v celé délce tj. bude provedena v pivodnim rozsahu. Podrobn¢ bude feSeno
v dal$im stupni dokumentace.

V celé délce rekonstruovaného zelezni¢niho svrsku bude provedena smérova a vysSkova uprava GPK
s napojenim do starého stavu.

kolej ¢.7

Dojde zde k vytrZeni stavajiciho kolejového rostu v km 223,826 432 - km 224, 180 258 (délka 353,826m)
Stérkové loze bude v tomto tseku kompletné odtéZeno a odvezeno k recyklaci. Recyklované kamenivo bude
piedrceno a pouzito do konstrukénich vrstev nastupi$t. Ve stejném useku je navrzena rekonstrukce
spoéivajici ve vybudovani nového $térkového loze tl. 400mm (z divodu ochrany Zel. spodku) pod spodni
loznou plochu betonového prazce, je zde navrzena rekonstrukce kolejového rostu, ktery bude tvoifen
betonovymi prazci B91S/2, kolejnice 49E1 (pasy délky 75m), pruzné upevnéni W14. Piedpoklada se
ziizeni BK v plivodnim rozsahu.

V celé délce rekonstruovaného Zzelezniniho svrSku bude provedena smérova a vyskova uprava GPK
s napojenim do starého stavu.

Vyhybky €. 27 a ¢.68 jsou tvaru S49 , proto zde neni zapotiebi dodavat prechodové kolejnice a nevzniké zde
potieba provadét opatieni dle predpisu SZDC S 3/2 pii pfechodu ze svrsku R65/ S49.

Predpoklada se ziizeni BK v celé délce tj. bude provedena v piivodnim rozsahu. Podrobné bude feSeno
v dal$im stupni dokumentace.

V celé délce rekonstruovaného zelezni¢niho svrS$ku bude provedena smérova a vySkova uprava GPK
s napojenim do starého stavu.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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Vseobecné:
Rekonstruované tuseky koleje budou zapojeny do pfilehlé bezstykové koleje s upinaci teplotou v rozmezi
hodnot povolenych predpisem SZDC S3/2. Svary budou zhotoveny metodou SoWosS.

Zajisténi PPK - Zajisténi PPK je zde velice komplikované a po konzultaci se spravcem bude nutné
v dal$im stupni dokumentace &i zejména pii realizaci stavby zajisténi koleje odsouhlasit mezi ST, SZG a
SSV. Bude povedeno zajiSténi koleje pokud mozno hiebovymi znackami do zakladu stozara TV c¢i
osvétleni. V piipad€¢, ze nebude mozné toto provést, bude konzultovdna mozZnost osazeni (nevrtani)
zajistovacich znacek do prefabrikatli nastupistnich hran.

V ramci praci na Zelezni¢nim svrsku zde budou dodany a provedeny kolejnicové vlozky v délce Sm
v poctu 4KS.

V ramci praci na Zelezni¢nim svrsku a spodku zde budou upraveny Sachty pro kabelova vedeni, tak
aby po provedeni praci byly dany do ptivodniho stavu.

Déle zde bude provedena vyskova uprava GPK koleji ¢. 22, 23 a 24 a vyhybek €. 63, 64, 68, 70, tak aby
doslo k plynulému vySkovému napojeni do stavajiciho stavu. V dalSim stupni budou zpracovany podélné

profily téchto koleji.

Budou zde dodany 2ks novych ndmeznikii.

Rychlost:
Kolej ¢€.5
= stavajici rychlost 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)
» navrhova rychlost 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)
= rychlost po rekonstrukci (beze zmén) 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)

Po rekonstrukci zhlavi a navazného oblouku a upravé zab.zaf. projektant predpokldda zavedeni
rychlosti min. V=50km/h smér Praha. Bude provedeno v rdmci dalsi akce.

Kolej ¢.7

= stavajici rychlost 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)
= navrhova rychlost 50/60 km/h (50km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)
= rychlost po rekonstrukci (beze zmén) 40/60 km/h (40km smér Praha, 60km/h, smér Jihlava)

Rychlost 50km/h bude moci byt zavedena az po Gpravé zab.zai a naveésténi této rychlosti. Bude provedeno
v ramci dalsi akce.

Sluzebni pfechod km 224.120 (pfechod pro vypravéi)

Sluzebni ptfechod v km 224,120 zlstane zachovan ve své stavajici poloze (tj. v ose podchodu pro
cestujici) . Pfechod bude ziizen jako novy tj. v koleji ¢.5 znovych Zelezobetonovych paneli
$.1,75m (schvélena konstrukce). Pfechod se bude plynule napojovat na jiz zrekonstruovany piechod

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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vramci predchozi stavby. Doddni novych sklopnych schidkii zde neni navrzeno, jelikoz
v soucasné dob¢ neni schvaleny zadny typ sklopnych schtdk.

Prujezdny prifez je zde Z-GC.

kapacitni adaje :

= sneseni stavajici koleje kol.¢.5 319m
= sneseni stavajici koleje kol.¢.7 354m
=  montaz nové koleje 49E1,B91/S2 (kol.c.5 a 7) 673m
= sneseni stavajicich vyhybek 0
= polozeni stdvajicich vyhybek 0
= pocet novych vyhybek 0

Polozky subsystému "infrastruktura" dle NARIZENi KOMISE (EU) 1299/2014
Plati pro SO 101 a SO 401:

Priijezdny priifez je zde Z-GC.

Osova vzdalenost koleji je zde navrzena 4,75m.

Sklonové poméry — v prostoru nastupist’ jsou koleje ¢€.5, 6, 7, navrZzeny ve vodorovné tj 0 promile, nejvetsi
klesani je navrzeno 1,60 promile v koleji €. 5 a 7, stoupani v koleji ¢.6 — 1,63 promile..

PrevySeni koleje: Koleje jsou v dokumentaci navrzeny bez ptfevysSeni. Navazujici oblouky (za pied
brodskym zhlavi jsou navrzeny bez pfevySeni tj D=0mm.

Ekvivalentni Kkonicita: V rekonstruovanych kolejovych polich je navrzen standardni rozchod koleje —
1435mm (prazce BI1).

Kolejnice: Vsechny nové kolejnice jsou navrzeny ve tvaru 49E1.

Uklon kolejnice: Je zde navrzen na nové pouzitych prazcich B91 tiklon kolejnic 1:40. V prostoru napojeni
na stavajici vyhybku bude proveden standardni prechod z tiklonu 1:40 na bez uklonu kolejnic. V ostatnich
pripadech tj. prechod na stavajici prazce SBS, SB6, dfevéné prazce budou kolejnice z 1:40 (B91) na v uklon
1:20 (SBS, SB6, dievo).

Odolnost koleje vii¢i provoznimu zatiZeni: Kolej je navrzena z kolejnic tvaru 49E1, je zde pouzito vice
neZ 1500ks prazcti na 1km koleje se standardnim upevnénim koleje W14. Uklon kolejnic je viz vyse.

PoloZzka subsystému "infrastruktura" oddil této TSI

ZST. Havli¢kav Brod (1201 R1) na trati Brno -Zdar
Trasa, hranice a Useky dotcené traté (popis) nad Sazavou- Havli¢kQv Brod - Kolin — koleje ¢.5,6,7,
v prostoru nastupist véetné nastupist ¢.1 a 4.

ZST. Havli¢kav Brod (1201 R1)
koleje &.5 — km 223,860 — 224,178
koleje ¢.6 —km 224,006 — 224,167

Usek traté koleje &.7 — km 223,826 — 224,180

celé 1 a 4. nastupisté

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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EVROPSKA UNIE

Operacni program Doprava

Evropské strukturalni a investi¢ni fondy

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury

TSI kategorie traté (dopravni kéd)

P5, F2

Misto a typ prechodovych Usell pro zménu
jmenovitého rozchodu koleje

neni - rozchod koleje navrzen 1435mm

Minimalni osova vzdalenost koleji

v rekonstruovanych ¢astech je navriena osova
vzdalenost 4,75m

Maximalni podélné sklony

klesa max 2,15 promile, trat neni ve stoupani,
v prostoru nastupist je ve vodorovné (0 promile)

Minimalni polomér smérového oblouku

v rekonstruovanych uUsecich je navrzeno min.
R=300m

Jmenovity rozchod koleje

v rekonstruovanych Usecich je navrzen rozchod
koleje 1435mm

Prevyseni koleje

v rekonstruovanych Usecich, vyhybkach je kolej
navrzena bez prevyseni, ve vybéhu do stdvajiciho
stavu v navazujicich obloucich je prevyseni D=68mm

Uklon kolejnice v béZné koleji

Ve vyhybkach a kratkych poli mezi nimi je navrzeno
bez uklonu kolejnice. Na nové pouZzitych prazcich
B91 bude pouzito uklonu kolejnic 1:40. Prechod

z vyhybek (bez uklonu) na ostatni tklony (1:20, 1:40)
bude provedeno dle vzorovych listd jednotlivych
vyhybek. V ostatnich pfipadech tj. uzité prazce SBS,
SB6, dievéné prazce budou kolejnice v uklonu 1:20.

Pouziti brzdnych systém nezavislych na adhezi
mezi kolem a kolejnici (odolnost koleje v podelném
sméru)

je navriena standardni trat

uzite¢na délka nastupisté

dokumentace obsahuje rekonstrukci 1. a 4.
nastupisté - vyska hrany nad TK 550mm, vzdalenost
hrany od osy pfilehlé koleje 1670mm a 1680mm.

1. nastupisté
Kolej. ¢.6 — uzite¢nd délka smér Brno — 105m
Kolej. ¢.6 — uzite¢na délka smér Praha — 100m

4. ostrovni nastupisté

Kolej. ¢.5 — uzite¢nd délka smér Brno —220m
Kolej. ¢.5 — uzite¢na délka smér Praha —220m
Kolej. ¢.7 — uzite¢nd délka smér Brno —220m
Kolej. ¢.7 — uzite¢nda délka smér Praha — 220m

znaceni vzdalenosti

100m

Pevna zafizeni pro provozni osetfovani vlakd
(umisténi a typ)

Nenachézi se (PLNENT VLAKOVYCH SOUPRAV
VODOU)

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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SO 102 REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ C. 6

Prazcové podlozi

Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku vychazi z vysledkti a doporu¢eni geotechnického prizkumu, je
navrzen dle zasad predpisu SZDC S4 - Zelezni¢éni spodek a Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z
v aktudlnim znéni. V ramci této stavby se predpoklada provadéni sanaci (zvySeni tinosnosti a ochrany proti
promrzani) a ochrany zemni plan¢ proti povétrnostnim vliviim v dot¢ené ¢asti koleji ¢. 5,6 a 7.

Zprava o vysledcich geotechnického prizkumu je soucasti samostatné B.03

MORFOLOGICKA CHARAKTERISTIKA, GEOLOGICKE

A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zajmovy usek se z hlediska geologické stavby nachézi v oblasti budované pararulami —
moldanubickymi metamorfovanymi horninami. Reliéf terénu koresponduje s reliéfem skalnich
hornin. Morfologické elevace jsou tvofeny méné zvétralymi skalnimi horninami. Udoli mezi
elevacemi terénu vznikla piredev§im podél tektonickych linii, kde dochazelo 1 k vétSimu zvétravani
hornin. Hydrogeologicky jsou zde zastoupeny pievazné puklinové kolektory se zvySenou
propustnosti v piipovrchové zoné zvétralin a v mistech rozpojeni puklin. Zelezni¢ni stanice
Havlicktiv Brod se nachazi v prostoru Hornosazavské pahorkatiny.

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI
Na zaklad¢ vysledkii geotechnického priizkumu byla navrzena, ve smyslu pfilohy ¢.2 rekonstrukce
PP v jednotlivych usecich — viz nize.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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Evropské strukturaini a investi¢ni fondy St a'tn I’ fO n d d 0o p ravn |,
Operaéni program Doprava in fras tru k tu ry

o1l

Navrh a posouzeni praZcového podioZi pro dseky se skalnim podioZim

Unosnost konstrukce se neposuzuje

posouzeni ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi G&inky mrazu pro dseky se skalnim podloZim

zemni plan je tvofena: hornina nachylna ke zvétravani, namrzava -
typ trati Celostatnd estatnl pro rychlost mensl ned 120 km.h -1 -
index mrazu ~= 600 “Cden
obalované kamenivo, nebo asfaltovy beton he = 0,08 m
wyrovnavaci vrstva ze Stérkodrti hes= 0,10 m
tioutka navrhovanych konstrukEnich vrstev pfepoitena na Stérkopisek P = 0,28 m
dovolena tloustka promrznutl zemin zemni plané Platee= 0,60 m
tioustka kolejového loZe (pro betonové praZce) o he= 0,55 m
vodni refim zemnl plané uréeny podle stupné konzistence prizning v Ie=

hloubka promrzani : ha= 1,0 m

Pro zajidténl ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi Ocinky mrazu musi platit:
e et Napd o tedy 1,10 < 143
navrhované konstrukéni a krycl wrsivy pak z hlediska ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi ddinky
mrazu VYHOVUJI

NawrZena konstrukce praZcového podioZi pfejezdu TYP 5.1

kolejové loZe (betonové praZce) otl 0,55 m
obalované kamenivo, nebo asfaltovy beton otl 0,08 m
wvyrovnavacl vrstva ze Stérkodrti otl U=1-D m
zemni plaf (homina nachylna ke zvatravani) od UPP 0,73 m

Kolej ¢.6
Ochrana skalni plané ¢.1 km km 224,006 208 - km 224,166 921
Navrzena skladba PP:

- 0,40m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- OBALOVANE KAMENIVO (PRIPADNE ASF. BETON) tlL.min. 0,08m plai
v hloubce 0,48 m od LPP (lozné plochy prazce)

- VYPLN NEROVNOSTI (NADVYLOM) VE SKALNI PLANI- STERKODRT FR.
0-32 (DLE KONZULTACE SE SZDC) v tl. min. 0,1m

- SKALNIiPLAN

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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Operaéni program Doprava infrastruktu ry

Stavajici vrstvy Zeleznicniho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtézeny do hloubky min.
0,58m pod spodni loZznou plochu betonového prazce, kde bude zifizena nova zemni (skalni) plan.
V tomto prostoru ziidime vySe zminéné vrstvy vcetné uprav nadvylomu. Plan Zelezni¢niho spodku
bude zfizena ve sklonu 3% k odvodiovacimu zatizeni (viz pficné fezy). Musi byt fadné€ zhutnénd a
jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat piedpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiz
provede Stérkové loze (viz. SO 101). Toto opatfeni je navrzeno z diavodu zvétravani skalniho
podlozi a tudiz ochrany proti témto vlivim a odvedeni vody k odvodnovacimu zatfizeni a tedy
zamezeni negativnich vlivii teto vody na Zeleznicni spodek.

Nové provadéna rekonstrukce PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na
stavajici prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci pifechodovych oblasti
(klin®) dle predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listl Zelezniéniho spodku - Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do Zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plané se zde provede dopliujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se mize upravit dle vysledka tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP radné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat p¥edpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachdzeji
kabelové trasy nebo jiné inZzenyrskeé sité.

Kapacitni udaje:
e plochaochrany plan€ C.1.... ..o e 585 m’

Kolej ¢.8
Ochrana skalni plané ¢.1 km 224,006 208- km 224,026 208
Navrzena skladba PP:

- 0,40m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- OBALOVANE KAMENIVO (PRIPADNE ASF. BETON) tl.min. 0,08m plan
v hloubce 0,48 m od LPP (lozné plochy prazce)

- VYPLN NEROVNOSTI (NADVYLOM) VE SKALNI PLANI- STERKODRT FR.
0-32 (DLE KONZULTACE SE SZDC) v tl. min. 0,Im

- SKALNiPLAN

Stavajici vrstvy zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtéZzeny do hloubky min.
0,58m pod spodni loZznou plochu betonového prazce, kde bude zifizena nova zemni (skalni) plan.
V tomto prostoru ziidime vySe zminéné vrstvy vcetné uprav nadvylomu. Plan Zelezni¢niho spodku
bude zfizena ve sklonu 3% k odvodiovacimu zatizeni (viz pficné fezy). Musi byt fadné€ zhutnénd a

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat piedpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiz
provede Stérkové loze (viz. SO 101). Toto opatfeni je navrzeno z divodu zvétravani skalniho
podlozi a tudiz ochrany proti témto vlivim a odvedeni vody k odvodnovacimu zatfizeni a tedy
zamezeni negativnich vlivii teto vody na Zeleznicni spodek.

Nov¢ provadéna rekonstrukce PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na
stavajici prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci pifechodovych oblasti
(klin®) dle predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listl Zelezniéniho spodku - Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do Zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plané se zde provede doplnujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se mize upravit dle vysledka tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP radné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat p¥edpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachdzeji
kabelové trasy nebo jiné inZzenyrskeé sité.

Kapacitni udaje:
e plochaochrany plan€ C.1.... ..o e 60 m*

Upmvv odvodnéni

V prostoru mezi koleji €. 4 a 6 se nachazi stavajici funk¢ni systém odvodnéni (trativodit).
Odvodnéni plan€ pod koleji ¢€.6 je pomoci stavajiciho funkéniho odvodnéni (trativodil) mezi
kolejemi €. 4 a 6 a proto zde nebude provadéno nové odvodnéni.

Chranicky:
Jsou feSeny v ramci samostatnych SO a PS na pielozky a ochrany kabelovych tras.

Kapacitni udaje:

= odvodnovaci trativody ...........cooeiiiiiiiiii e Om
= trativodni Sachty ... 0 ks

SO 402 REKONSTRUKCE ZEL.SPODKU KOLEJ C.5a 7

Prazcové podlozi

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
- 13-



EVROPSKA UNIE Ministerstvo dopravy

Evropské strukturaini a investi¢ni fondy Sta’tnl' fon d dopravnl'
Operaéni program Doprava in fraS tru k tu ry

Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku vychazi z vysledkt a doporu¢eni geotechnického prizkumu, je
navrzen dle zasad predpisu SZDC S4 - Zelezni¢éni spodek a Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z
v aktudlnim znéni. V ramci této stavby se pfedpoklada provadéni sanaci (zvySeni inosnosti a ochrany proti
promrzani) a ochrany zemni plané proti povétrnostnim vliviim v dot¢ené ¢asti koleji ¢. 5,6 a 7.

Zprava o vysledcich geotechnického prizkumu je soucasti samostatné B.03

MORFOLOGICKA CHARAKTERISTIKA, GEOLOGICKE
A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Zajmovy usek se z hlediska geologické stavby nachézi v oblasti budované pararulami —
moldanubickymi metamorfovanymi horninami. Reliéf terénu koresponduje s reliéfem skalnich
hornin. Morfologické elevace jsou tvofeny méné zvétralymi skalnimi horninami. Udoli mezi
elevacemi terénu vznikla piredev§im podél tektonickych linii, kde dochdzelo 1 k vétSimu zvétravani
hornin. Hydrogeologicky jsou zde zastoupeny pievazné puklinové kolektory se zvySenou
propustnosti v ptipovrchové zon¢ zvétralin a v mistech rozpojeni puklin. Stanice Havlickiv Brod se
nachazi v prostoru Hornosazavské pahorkatiny.

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI
Na zaklad¢ vysledkii geotechnického prizkumu byla navrzena, ve smyslu pfilohy ¢€.2 rekonstrukce
PP v jednotlivych usecich — viz nize.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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011

Névrh a posouzeni praicového podloZi pro 7. kolej v oblasti nastupité IV. Zel. stanice Havl. Brod
(vstupni Gdaje ze sondy K513)

Dvouvrstvy systém praicového podlodi
konstrukéni vrstva
typ trati _Pfedjizdné kolej ve stanici na trati celostatni Y
nawrhovand 1. konstrukéni vrstva Stérkodrt’ -/
o tlouitce hi= 0,30 m
medul pfetvarnosti Stérkodrti pro IDmin=0,80 Ei= 60,00 MFPa
poZadovany modul pfetvarnosti Ere= 40,00 MPa
meodul pfetvirnosti zemnl plané zjistény méfenim Ee = 22,50 MPa
opravny soufinitel "z* dle SZ2DC 54 = 0,90
redukovany modul pfetvarnosti zemni plané Etred = 20,25 MPa
posouzeni
EO 20,25
o = 5 tedy : = 0,34
60,00
h 1 0,30
kz = ted - = 00
D Y 0,30 ¥
z diagramu na obr.8 v pfiloze 6 S2DC S4 sepro k1= 0,34 ak2= 1,00 urcl
k3= 0,67
dale wypoiteme Eei=ka* E1= 0,67 * 60,00 = 40,20 MPa
Eel = Egl po dosazeni 40,20 > 40,00
Ee1 > Epl po dosazeni 40,20 > 40,00

Konstrukce télesa felezniéniho spodku VYHOVUIE

Kolej ¢.5

PP ¢.1 km km 223,880 224 — km 223,995 364

Navrh prazcového podlozi pro zmitiovany Usek je nasledujici:
typ konstrukce PP podle piedpisu SZDC S4 — PP typ 3
Navrzena skladba PP typ 3 (pfiloha ¢. 3) :

- 0,35 m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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- 0,30 m mocnost konstrukéni vrstvy Stérkodrti frakce 0 — 32 mm
- filtracni geotextilie v hloubce 0,65 m od LPP (lozné plochy prazce)
- zemni plan v hloubce 0,65 m od LPP

Navrzena KPP vyhovuje 1 z hlediska ochrany zemni plané ptfed nepiiznivymi uinky mrazu, ve
smyslu piilohy 7 predpisu SZDC S4 (vypoéet viz piiloha &. 3 této zpravy).

Stavajici vrstvy zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtéZeny do hloubky min.
0,65m pod spodni loznou plochu betonového prazce, kde bude zfizena nova zemni plan ve sklonu
5% k odvodnovacimu zatfizeni (viz pficné fezy). V tomto prostoru ziidime vySe zminéné sanacni
vrstvy vcetné polozeni geotextilie. Plan Zelezni¢niho spodku bude vodorovna, musi byt fadné
zhutnéna a jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat predpisu SZDC S4. Na tyto
vrstvy se jiz provede Stérkové loze (viz. SO 401).

Nov¢ provadéna rekonstrukce PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na
stavajici prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci pifechodovych oblasti
(klin®) dle predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listi Zelezni¢niho spodku Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do Zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plané se zde provede dopliujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se mize upravit dle vysledka tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP radné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat p¥edpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachdzeji

kabelové trasy nebo jiné inZzenyrskeé sité.

Kapacitni udaje:
e plocharekonstrukce PP C.1... ... 545 m?

Ochrana skalni plané ¢.1 km 223,995 364- km 224,178 639
Navrzena skladba PP:

- 0,40m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- OBALOVANE KAMENIVO (PRIPADNE ASF. BETON) tl.min. 0,08m plan
v hloubce 0,48 m od LPP (lozné plochy prazce)

- VYPLN NEROVNOSTI (NADVYLOM) VE SKALNI PLANI- STERKODRT FR.
0-32 (DLE KONZULTACE SE SZDC) v tl. min. 0,Im

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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- SKALNIPLAN

Stavajici vrstvy Zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtézeny do hloubky min.
0,58m pod spodni loZznou plochu betonového prazce, kde bude zifizena nova zemni (skalni) plan.
V tomto prostoru ziidime vySe zminéné vrstvy vcetné uprav nadvylomu. Plan Zelezni¢niho spodku
bude zfizena ve sklonu 3% k odvodiovacimu zatizeni (viz pficné fezy). Musi byt fadné€ zhutnénd a
jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat piedpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiz
provede Stérkové loze (viz. SO 401). Toto opatfeni je navrzeno z diavodu zvétravani skalniho
podlozi a tudiz ochrany proti témto vlivim a odvedeni vody k odvodnovacimu zatfizeni a tedy
zamezeni negativnich vlivii teto vody na Zeleznicni spodek.

Nové provadéna rekonstrukce PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na
stavajici prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci pifechodovych oblasti
(klin®) dle predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listl Zelezniéniho spodku - Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do Zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plané se zde provede dopliujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se mize upravit dle vysledka tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP radné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat p¥edpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pfi provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachazeji
kabelové trasy nebo jiné inZzenyrskeé sité.

Kapacitni udaje:
e plochaochrany plan€ C.1.... ..ot e 698 m’

Kolej ¢.7
PP ¢.1 km 223,826 432- km 223,995 959
Navrh prazcového podlozi pro zmifiovany Usek je nasledujici:
typ konstrukce PP podle piedpisu SZDC S4 — PP typ 3
Navrzena skladba PP typ 3 (ptiloha €. 3) :
- 0,35 m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)
- 0,30 m mocnost konstrukéni vrstvy Stérkodrti frakce 0 — 32 mm

- filtracni geotextilie v hloubce 0,65 m od LPP (lozné plochy prazce)
- zemni plan v hloubce 0,65 m od LPP
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Navrzena KPP vyhovuje 1 z hlediska ochrany zemni plané ptfed nepiiznivymi uinky mrazu, ve
smyslu piilohy 7 predpisu SZDC S4 (vypoéet viz piiloha &. 3 této zpravy).

Stavajici vrstvy Zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtézeny do hloubky min.
0,65m pod spodni loznou plochu betonového prazce, kde bude zfizena nova zemni plan ve sklonu
5% k odvodnovacimu zatfizeni (viz pficné fezy). V tomto prostoru ziidime vySe zminéné sanacni
vrstvy vcetné polozeni geotextilie. Plan Zelezni¢niho spodku bude vodorovna, musi byt fadné
zhutnéna a jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat predpisu SZDC S4. Na tyto
vrstvy se jiz provede Stérkové loze (viz. SO 401).

Nové provadéna rekonstrukce PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na
stavajici prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci pifechodovych oblasti
(klin®) dle predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listi Zelezniéniho spodku Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do Zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plané se zde provede doplnujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se mize upravit dle vysledka tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP radné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat p¥edpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pfi provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachdzeji
kabelové trasy nebo jiné inZzenyrskeé sité.

Kapacitni udaje:
e plocha rekonstrukce PP C.1.... ..o 876
2
m

Ochrana skalni plané ¢.1 km 223,995 959 - km 224,179 957
Navrzena skladba PP:

- 0,40m mocnost kolejového loze (pro betonové prazce)

- OBALOVANE KAMENIVO (PRIPADNE ASF. BETON) tl.min. 0,08m plan
v hloubce 0,48 m od LPP (lozné plochy prazce)

- VYPLN NEROVNOSTI (NADVYLOM) VE SKALNI PLANI- STERKODRT FR.
0-32 (DLE KONZULTACE SE SZDC) v tl. min. 0,Im

- SKALNiPLAN

Stavajici vrstvy zelezni¢niho spodku budou v prostoru rekonstrukce PP odtéZzeny do hloubky min.
0,58m pod spodni loZznou plochu betonového prazce, kde bude zifizena nova zemni (skalni) plan.
V tomto prostoru ziidime vySe zminéné vrstvy vcetné uprav nadvylomu. Plan Zelezni¢niho spodku
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bude zfizena ve sklonu 3% k odvodiovacimu zatizeni (viz pficné fezy). Musi byt fadné€ zhutnénd a
jeji unosnost po provedeni téchto vrstev musi odpovidat piedpisu SZDC S4. Na tyto vrstvy se jiz
provede Stérkové loze (viz. SO 401). Toto opatfeni je navrzeno z diavodu zvétravani skalniho
podlozi a tudiz ochrany proti témto vlivim a odvedeni vody k odvodnovacimu zatfizeni a tedy
zamezeni negativnich vlivii teto vody na Zeleznicni spodek.

Nov¢ provadéna rekonstrukce PP se na obou stranach (zacatku, konci) bude plynule napojovat na
stavajici prazcové podlozi. VSechna napojeni budou provedena pomoci ptfechodovych oblasti
(klin®) dle predpisu SZDC S4 a dle vzorovych listl Zelezniéniho spodku - Z4.

Druh a zrnitost pouzitého materialu do Zelezni¢niho spodku musi byt v souladu s predpisem
SZDC S4 a souvisejicimi TKP.

Po odhaleni zemni plané se zde provede dopliujici geotechnicky prizkum a mocnost
jednotlivych vrstev prazcového podlozi se mize upravit dle vysledka tohoto prizkumu.

Pfi provadéni praci musi byt zemni plan a jednotlivé vrstvy PP radné a pravidelné
hutnény a tinosnost zemni plané a plané Zelezni¢niho spodku musi odpovidat p¥edpisu SZDC
S4 a souvisejicich TKP. Téleso Zelezni¢niho spodku musi byt provedeno dle vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z1-Z8.

Pti provadéni vykopovych praci se musi dbat zvlastni opatrnosti, protoze se zde nachazeji
kabelové trasy nebo jiné inZzenyrskeé sité.

Kapacitni udaje:
e plochaochrany plan€ C.1........ooiiiiiii e 894 m’

Upmvv odvodnéni

V prostoru mezi koleji €. 3 a 5 se nachazi stdvajici funkcni systém odvodnéni (trativodii). Nebude
zde mezi kolejemi ¢€.5 a 3 provadéno nové odvodnéni.

Mezi kolejemi €. 7 a 22 se nachazi ptivodni trativodni systém, ktery je zcela nefunkcni. Jelikoz
stavajici odvodnovaci systém (systém drendzi, trativodii) mezi kolejemi ¢. 7 a 22 je zcela
nefunk¢ni, je v ramci tohoto SO navrzena rekonstrukce odvodnéni v celém useku mezi kolejemi €.
7 a 22. Stavajici odvodnéni mezi kolejemi ¢. 7 a 22 bude demontovan a nové je odvodnéni
navrzeno tak, aby odpovidalo zasadam piedpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek a Vzorovych listi
Zelezni¢niho spodku Z3 — odvodiiovaci zafizeni v aktualnim znéni. Odvodnéni je navrzeno v misté
rekonstrukce PP a ochrany skalni plané, kde jsou navrzeny vétve trativodu, které jsou napojeny do
stavajicich, pfipadné¢ nové navrzenych Sachet na stav.hlavni svodné siti odvodnéni. Drendzni
potrubi je v celé své délce navrzeno plastové, svétlosti DN 150 (schvaleny typ trub). Hlavni vétve
trativodu se nachazi mezi kolejemi 7 a 22. Spad trativodniho potrubi je s ohledem na hloubku
vykopti navrzeno v min.spadu 5%o, Sachty Sk, Sp a Sv jsou navrzeny DN 400. Sklonové, smérové
pomery, parametry uloZzeni potrubi a ostatni parametry trativodu jsou patrny z vykresové Casti —
podélné profily, pticné fezy. Minimalni hloubka trativodu od zemni plan¢ bude 300mm.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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V réamci stavby budou odstranény stavajici betonové drendzni Sachty vcetné potrubi, které budou
v kolizi s nov€ navrzenym drendznim systémem. Sachty jsou Casto zasypany a nejsou na povrchu
viditelné.

rwr

Uprava odvodnéni v prostoru umisténi drenazi v nastupisti:

Upozornéni:

V pripadé, Ze se naléza drenazni systém pro odvodnéni Zelezni¢niho spodku v nastupisti, je
nutno pro odteceni vody z plani Zelezni¢niho spodku ¢i zemni plané do prostoru pod
nastupisStni prefabrikat pod vrstvu podkladniho betonu provést vrstvu Stérkodrti frakce min
tL100mm 16/32mm sklonéné Kk drenaznimu potrubi a do té vlozit jesté po 1.5m (kolmo K ose
koleje) drenazni potrubi min. DN 80 (SN8), které pomuze pi‘evést tyto vody do systému
drenazi.

Chranicky:
Jsou feSeny v ramci samostatnych SO a PS na pielozky a ochrany kabelovych tras.

Kapacitni udaje:

= odvodnovaci trativody ..........ooiiiiiiiiiii 350 m
= trativodni Sachty ... 13 ks

SO 103 REKONSTRUKCE NASTUPISTE ¢&. 1

Stavajici stav:

V zst. Havlicktiv Brod se nachazi 1 nastupisté¢ (u VB), které je predmétem rekonstrukce. Stavajici
nastupisté je typu Tischer s vySkou nastupni hrany nad TK — 300mm (redln¢ se vyska pohybuje
mezi 280mm-380mm) a vzdalenosti nastupistni hrany od osy piilehlé koleje — 1650mm (realné se
pohybuje od 1600mm po 1720mm). Kryt nastupisté je proveden z litého asfaltu.

Na konci nastupisté je ziizena rampa pro pohyb vjezd vozikl. Nastupisté jsou Castecné zastifeSena
(délka 105,7m). Na nastupisté je ptistup cestujicich pfimo z vypravni budovy pomoci rampy a z
pomoci podchodu a jednoho vystupového ramene schodisté a pomoci bezbariérového vytahu.
Obsluha se na nastupisté dostdva pomoci sluzebniho tunelu, ktery vyustuje na néastupisté pomoci
nakladniho vytahu nebo sluzebniho piejezdu na konci néstupisté. Vypravei se na nastupisté dostava
pomoci sluzebniho ptfechodu v km 224,120.

Celé nastupisté je osvétleno a je vybaveno elektronickym informacnim systémem nedavno
zrekonstruovaného a neni vybaveno lavickami a jizdnimi fady a ani pitkem.

Nastupisté se nachazi mezi kolejemi u koleje ¢€.6. Je to vnéjSi nastupiSté. Stavajici skutecna
stavebni délka nastupiste je 128m

Navrzeny stav:

Délka nastupiste:

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
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Délka 1. nastupisté vychazi z prilozené dopravni technologie zpracované dle aktudlnich podkladii a
z prostorovych moznosti.

Pozadavek na uzitecnou délku nastupisté je 110m. Oproti stdvajicimu stavu zde dochézi ke
stavebnimu zkraceni o cca 18m.

Vzdalenosti navéstidla vs nastupni hrana

Kolej ¢.6
Smér Praha: Navéstidlo L6 — konec ndstupni hrany = 110,417m
Smér Brno: Navéstidlo Sc6 — konec nastupni hrany = 116m

V ptipadé€, ze budeme uvazovat, ze hnaci vozidlo zastavi 10m pied navéstidlem L6 ¢i Sc6, nebude
mozné vyuzit celou délku nastupisté tj. 110m a bude 1ze mozné vyuzit pouze délku 100,417m smér
Praha resp. 106m smér Brno. Minimalni pozadavek na 100m vychazejici z dopravni technologie je
splnén. Neni vSak splnén doporuceny pozadavek na 110m

Doporuéeni SZDC GR 012 je: Vramci pfipravované nasledné stavby , Modernizace prijezdu
uzlem Havlickiv Brod“ by méla proto byt poloha névéstidel, zejména L6 upravena tak, aby
navrhovand délka nastupisté byla vyuzitelna.

Projektant konstatuje, ze v ramci nasledné stavby na modernizaci uzlu je déle piipadné nutné
uvazovat s upravou polohy vyhybky ¢.37 ¢i Gpravou kolejist¢ tak, aby bylo mozno ptipadné
prodlouzit nastupisté smér Brno

Technické feSenti:

1. nastupist¢ v zst. Havlickiv Brod bude zrekonstruovano v celé délce na vnéjsi
mimouiroviiové nastupi$té typu H130 bez konzolovych desek (dle vzorového listu Z.8.4-N).

Nove¢ bude nastupiStni hrana situovana u koleje ¢.6— v km 224,149 000 - km 224,038 583 t;.
délka nastupni hrany je 110,417m a dale a déle je zde provedena nenastupni hrana ve vysce
550mm nad TK v km km 224,149 000 - km 224,163 583 a nasleduje rampa délky 7m do trovné
vysky temene kolejnice ptilehlé koleje.

NastupiStni hrana u koleje ¢.6 je situovana prevazné v pifimé a na konci nastupiSté se
nachazi v oblouku o R=310m a D=0mm. Vzdalenost hrany od osy piilehl¢ koleje ¢.6 je v celé délce
— 1680mm a vySka néastupni hrany 550mm nad TK pitilehlé koleje €.6.

Vzdalenosti a vysky od osy musi byt provedeny dle CSN 73 4959.

Sitka nastupistd ¢.1: Vefejné piistupna ¢ast: ¢ast na zacatku (smér Brno) - §itka — 2,500m
sttedni ¢ast 1. (u parciku) — 5,000m
sttedni ¢ast 2.(u dopr. Pavilonu a VB) — 3,000m
Vetejne nepiistupna ¢ast: 5,721m — 2,950m (nejuzsi ¢ast smer Praha)
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Nastupistni zidka je tvofena nastupistnim prefabrikatem typu H130 se schvalenym TPD (V prostoru
skalniho podlozi zde mohou byt pfipadné pouzity Castecné atypické vysky prefabrikati typu H110 ).
V prostoru nad podchodem a v prostoru pifed dopravnim pavilonem bude provedena monolitickd
zelezobetonova hrana, tvaru piipominajici prefabrikat H130. Nad zavazadlovym tunelem budou
umistény atypické prvky H110 bez spodni betonové plochy s ukotvenim vystuze do monolitického
zelezobetonového pasu (podobné jako bylo jiz zrealizovano u nastupisté ¢.2 a 3). Ve vrchni ¢asti
atypického prefabrikatu je nutno z vyroby umistit kovové patle se zadvitem, do kterych se na stavbe
nasroubuje tycovina. Tato ty¢ovina se na druhé strané (pod plochou néstupisté (dlazbou) navaii na
ocelové provily 1. Které budou navareny na ocelové patky nastupiStniho pftistiesku. Nasledné se
prostor mezi prefabrikatem a pevnou ochranou zastropeni podchodu bude zabetonovan az do
prostoru ocelového profilu I. Timto bude zajiSténo kotveni atypického prefabrikatu v tomto
prostoru. Podrobné bude rozkresleno v ramci dalsiho stupné.

Prefabrikat typu H130 (H110) je uloZen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu C
12/15 tloustky minimalné 0,100m. Zakladova spara prefabrikatu musi byt nejméné v urovni plané
télesa zelezni¢niho spodku.

Vlastni plocha néstupis§té¢ je tvoiena zpevnénou plochou na zhutnélém zasypu nastupiStniho
prefabrikatu. Prostor za nastupiStnim prefabrikatem typu H130 (H110) je moZno vyuzit pro
kabelovou trasu. NastupiStni prefabrikaty typu HI130 (H110) je nutno zasypat zhutnénou
nenamrzavou zeminou a vrstvou Stérkodrti minimalni tlouStky 0,800m pod horni plochou
néstupisté (piedpoklad vyzisk ze SL + doplnéni materialem novym).

Kryt nastupisté¢ bude tvofen zdmkovou dlazbou 200x200 mm tl. 60mm piipadné jinym vhodnym
krytem. Zamkova dlazba bude ohrani¢ena konzolovymi prefabrikaty H130. Zelezobetonova zidka
na zacatku nastupisté bude zalozena v nezamrzné hloubce tj. min. 1,1m pod terénem. Na zidce bude
provedeno zabradli vysky 1,Im sumisténim piktogramu ,,Zadkaz vstupu®. Zabradli musi byt
provedeno mimo volny schiidny prostor a mimo dosah trakéniho vedeni. Zabradli bude ocelové
vysky h = 1,10 m z profilu 60/5 a 51/5 mm. Sloupky zabradli budou kotveny do betonovych
zakladovych zidek. Zabradli se opatii ochrannym néatérem (dle pozadavki SZDC). Veskeré
zébradli na nastupisti bude v dal§im stupni podrobné rozkresleno ve vykresu zabradli.

Ukonceni druhé strany (smér Praha) vefejné pfistupné ¢asti nastupisté bude provedeno varovnym
pasem.

Linie podél nastupiStni hrany a mista nepfistupna a nebezpecna budou vyznacena varovnymi pasy.
Podél celé nastupistni hrany ve vzdalenosti 800mm od hrany bude zfizena vodici linie s funkci
varovného pasu Sitky 400mm. Varovny pas je ve zpevnéné ploSe proveden vhodnym druhem
dlazby s reliéfnim povrchem (toto musi byt provedeno ve vyrobé — viz Z 8.7). Déle zde bude
provedeno optické znageni vodici linie s funkci varovného pasu v tl.150mm (dle Z 8.7).

Mezi hranou nastupisté (H130) a vodici linii s funkci varovného pasu a podé¢l vodici linie s funkci
varovného pasu, smérem od hrany nastupisté¢ do vzdalenosti 400mm bude proveden pas dlazby
z dlazby bez zkosenych hran a bude zadlazdéno bez vazby spar. Dlazba bude provedena dle pokynu
ze dne 4.5.2015 byl SZDC-013 vydan pokyn ,,Hmatové Gipravy pro osoby s omezenou schopnosti
orientace*
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Dlazba bude déle provedena nasledng¢:

1. Pro dosazeni funk¢éniho hmatového kontrastu, vyzadovaného vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., musi
okoli vodici linie s funkci varovného pdsu ¢i v okoli signalniho pasu tvorit rovinné desky nebo
prvky s ekvivalentnim povrchem v §ifi 400 mm

2. Pti volbé typu dlazby a pfti kladeni dlazby v okoli vodici linie s funkci varovného pasu ¢i v
okoli signalniho pasu je zde nutno dodrzovat tyto zasady:

e rovinny povrch s funkénim hmatovym kontrastem je zajistén pouze dlazebnimi prvky bez
srazené hrany (prvky se sraZzenou hranou jsou zde neptipustné!);

e Sitka spary mezi dlazebnimi prvky mize byt max. 4 mm;

e pocet spar mezi dlazebnimi prvky na bézny metr délky (jak ve sméru kolmo na hranu
nastupiste, tak ve sméru rovnob€zném s hranou nastupiste) miize byt maximalné 5 ks - tj.
minimalni vzdalenost spar mize byt 200 mm.

e klad dlazebnich prvk( musi byt proveden na sparu-tj. takzvané na sttih (ne na
vazbu!). (Poznamka: znamena to, ze spara mezi prvky neméni smér a probiha v piimce.)

e jednotlivé prvky musi byt pravouhlé.
Poznamka: vyse uvedené pozadavky spliuji naptiklad rovinné dlazdice o rozmérech 200 x 200
mm bez srazené hrany.

3. Povrch dlazby musi splitovat zékladni pozadavky na protiskluznost dle vyhlasky ¢. 398/2009
Sb. Povrch musi byt rovinny, bez vystupku a drazek.

Vyse uvedené zasady se tykaji feSeni bezprostiedniho okoli tzv. bezpecnostnich pasti na

nastupistich, pficemz minimalni Sitka tohoto bezprostfedniho okoli je 250 mm (v feSené stavbé

bude v Sifce 400 mm). Ostatni plocha nastupisté vSak mize byt dodlazdéna libovolnou zamkovou
dlazbou, dlazdicemi nebo deskami - bez stanoveni zpiisobu pokladky (tj. tfeba i na vazbu)

Ostatni dlazba (mimo vodici linie, varovné , signalni pasy, zdrsnéné pasy) dle konzultace a
pozadavku organizace SONS bude dlazba stejnych rozméri, stejnych vlastnosti ale se zkosenymi
hranami.

Dlazba v ¢asti nastupisté nepiistupné cestujicim, na ramp€ a zpevnéné plochy v tirovni TK mezi
rampou a sluzebnim piejezdem smér Praha bude provedeno z dlazby stejnych rozmért, stejnych
vlastnosti ale se zkosenymi hranami.

Barva veskeré dlazby ( kde neni specialn€ uveden pozadavek na jinou barvu) bude Seda.
Vstupy do podchodu, vytahu, oznaéeni laviéek apod. bude provedeno signalnimi pasy dle Z 8.7

Signalni pasy budou tvoteny slepeckou zamkovou dlazbou s tzv. pupiky. Tato dlazba bude stejné
barvy jako barva dlazby nastupiste.

Na nastupisti budou provedeny bezpe&nostni a orientaéni pasy dle vzorového listu Z 8.7
zména ¢.2 (2010) — Bezpecnostni a orientacni pasy na nastupistich.
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Veskera pouzitd zamkova dlazba (na celém nastupiSti a ostatnich zpevnénych plochach) bude
tl.60mm a musi mit protiskluzny povrch a musi spliiovat min. koeficient smykového tfeni 0,6.

Pfistup na nastupisté je feSen jako bezbariérovy. Toto provedeni musi byt v souladu s vyhlaskou
¢.398/2009 Sb. a vzorovymi listy CD 8.7 — zména ¢.2 (2010).

Navaznost na ostatni plochy ¢i budovy:

- Navaznost na vypravni budovu: Z divodu zvySeni plochy nastupisté¢ je nutno navysit u
soucasti vypravni budovy, které jsou v ploSe stdvajicitho nastupist¢ umistény a jejich
vyskova poloha licuje se soucasnou plochou nastupisté. Jednéd se o tzv. anglické dvorky,
které jsou tvofeny betonovou ¢i cihelnou sténou a jsou zakryty plechovymi poklopy,
zeleznou miizi ¢i tzv. luxferami. Tyto zidky a anglické dvorky budou upraveny a
nadvyseny a popis jejich uprav je obsahem SO 112 - UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR
VYPRAVNI BUDOVY - NASTUPISTE C.1. V mistech mezi témito prvky bude
provedena nova zelezobetonova zidka v ramci tohoto SO. Dlazba nastupisté bude dotazena
az k témto nadvySenym castem vypravni budovy ¢i zidce. Téz zde v celé délce bude
provedeno zéabradli, které bude ohraniCovat vefejnosti pfistupné ¢asti nastupisté a zaroven
bude zamezen pfistup osob na anglické dvorky. Podrobné bude rozkresleno v dalSim stupni
dokumentace.

- Navaznost na dopravni pavilon: Z divodu zvySeni plochy nastupisté je nutno navysit u
soucasti dopravniho pavilonu, které¢ jsou v ploSe stavajiciho nastupisté umistény a jejich
vyskova poloha licuje se soucasnou plochou nastupisté. Jednd se o tzv. anglické dvorky,
které jsou tvoteny betonovou ¢i cihelnou sténou a jsou zakryty tzv. luxferami. Tyto zidky a
anglické dvorky budou upraveny a nadvysSeny a popis jejich Uprav je obsahem SO 113
UPRAVA SKLEPNICH PROSTOR DOPRAVN{HO PAVILONU - NASTUPISTE C.1.
Plocha 3m od hrany nastupisté nebude plochou nastupisté¢ ale sluzebni plochou jelikoz
slouzi zejména pro vstup do dopravni kancelaie. Tato plocha se v celém prostoru nachazi
nad stropem podsklepené Casti dopravniho pavilonu. Dlazba bude 3m od hrany a bude ve
sklonu do 2% a déle sluZebni plochy o riznych sklonech od 0,6% do 5,5% bude dotaZena
az k nadvySenym c¢astem dopravniho pavilonu ¢i az k nadzemni ¢asti dopravniho pavilonu.
Podrobné¢ bude rozkresleno v dalsim stupni dokumentace

Nekteré stavajici Sachty (kabelové, kanaliza¢ni) budou zachovany a zrekonstruovany, jiné
budou zruseny. Zachované stadvajici Sachty na nastupistich budou upraveny, ptfizvednuty tak, aby
vyskoveé odpovidaly prubéhu nastupisteé. Toto bude patrné z vykresii deStové kanalizace, které
budou rozkresleny v dalSim stupni dokumentace. U rekonstruovanych kabelovych Sachet budou
provedeny nové poklopy. V ptipadé, ze by poklopy zasahovaly do vodici linie s funkci varovného
pasu, budou provedeny poklopy, které umozni jejich zadlazdéni.

Vyskové a sklonové pomeéry na nastupisti jsou patrny z vykresové Casti — z pticnych feza a
situace nastupisté¢ M 1:100.
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Nastupisté bude opatieno informacnim a orientacnim systémem (viz samostatné SO a PS), kosi
(3ks) a lavickami (6ks) a vyvésky na jizdni fady v poctu 1 jednostranna - postavit pod pragotron
pro 'pfijezdy" - format Al + 'odjezdy" - format Al - povéSeny vedle sebe.
Vékery mobiliat musi spliiovat pozadavky TSI v aktudlnim znéni a bude v provedeni antivandal,
vzhled mobilidie bude shodny jako mobiliaf na jiz zrekonstruovanych néstupistich ¢. 2 a 3.

Jizdni ¥ad bude v dolni ¢asti 100mm-250mm od dlazby vybaven zarazkou pro slepeckou hiil.

Pti realizaci bude osazen typ lavicek spliujici TSI PRM 1300/2014. Lavicky budou vybavena
ergonomickymi sedatky. Sedadla musi mit opéradla zad a alesponl jedna tietina musi mit opérky
rukou.

Nekteré stavajici Sachty (kabelové, kanaliza¢ni) budou zachovany a zrekonstruovany, jiné
budou zruseny. Zachované stadvajici Sachty na nastupistich budou upraveny, ptfizvednuty tak, aby
vyskové odpovidaly prabéhu néstupisté. Toto je patrné z vykresi destové kanalizace. U
rekonstruovanych kabelovych Sachet budou provedeny nové poklopy

Na nastupisté bude piistup cestujicich z vypravni budovy (bezbariérovy pfistup) a z podchodu
pomoci vytahu (bezbariérovy pfistup) a pomoci ramene vystupového schodisté §.2,9m. Scodiste
zustava stavajici Sitky .

Pitka:

Na nastupisti se nenachazi zadné pitko. Nastupisté nebude vybaveno novym pitkem.

Odvodnéni nastupisStnich pristieSku (v konstrukei nastupisté)

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce stivajiciho nefunkéniho odvodnéni nastupistnich
pristfesku. Rekonstrukce odvodnéni bude provedeno ve stavajici trase se stavajicim zausténim do
stavajicich Sachet na hlavnich svodech odvodnéni celé Zeleznicni stanice.

Nastupis$té vSeobecné:

V ramci nastupist’ budou u kazdého vytahu (v jeho blizkosti) dle pozarné-bezpecnostniho feseni
stavby (viz samostatna piiloha) umistény celkem 4 PHP s praSkovou naplni o hasici schopnosti
min. 21A alternativn¢ 113B. PHP je nutno zavésit na snadno piistupna a viditelna mista v blizkosti
vytahu. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o voln¢ ptistupnd mista budou PHP umistény v ochrannych
typovych skiini proti zneuziti.

V ramci zvySeni nastupist’ zde budou upraveny veskeré dotCené Sachty kabelovych vedeni
tak aby plynule navazovaly na okolni zadlabu. Soucasti uprav je i dodavka novych poklopt Sachet a
materidlu na jejich nadzvednuti.

V ramci zvySovani nastupist’ budou nadbetonovany patky stavajicich trakénich stozara. U
nekterych TV bude nutno pfevésit zavésné zavazi a upravit ochrannou klec (odfiznout a ptivafit
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v nové vySce). U ostatnich stozart TV v nastupisti bude provedeno nadbetonovani stavajicich patek
slouptit TV.

SO 403 REKONSTRUKCE OSTROVNIHO NASTUPISTE &. 4

Stavajici stav:

V zst. Havlickav Brod se nachazi 4. ostrovni néstupisté, které je predmétem rekonstrukce. Stavajici
nastupisté jsou typu Tischer s vySkou nastupni hrany nad TK — 300mm (redln¢ se vyska pohybuje
mezi 280mm-380mm) a vzdalenosti nastupistni hrany od osy piilehlé koleje — 1650mm (realné se
pohybuje od 1640mm po 1720mm). Kryt nastupisté je proveden z litého asfaltu.

Na konci nastupisté je ziizena rampa pro pohyb vjezd vozikli. Nastupisté jsou Castecné zastifeSena
(délka 117,3m). Na nastupisté je pristup cestujicich pomoci podchodu a jednoho vystupového
ramene schodisté a pomoci bezbariérového vytahu.

Obsluha se na nastupisté dostdva pomoci sluzebniho tunelu, ktery vyustuje na néastupisté pomoci
nakladniho vytahu nebo sluzebniho piejezdu na konci néstupisté. Vypravei se na nastupiste dostava
pomoci sluzebniho ptfechodu v km 224,120.

Celé nastupisté je osvétleno a je vybaveno elektronickym informa¢nim systémem starSiho nedavno
zrekonstruovaného a dale je vybaveno lavickami, kosi a jizdnimi fady a nefunkénim pitkem.

Nastupisté se nachazi mezi kolejemi ¢.5 a 7. Stavajici skutecna stavebni délka nastupisté je 282m

Navrzeny stav:

Délka nastupiste:

Délka 4. ostrovniho nastupisté vychazi z ptilozené dopravni technologie zpracované dle aktualnich
podkladt.

Pozadavek na uzite¢nou délku nastupisté je 200m. Oproti stavajicimu stavu zde dochazi u zkraceni
cca 80m u koleje ¢.5 a 50m u koleje ¢.7.

Vzdalenosti navéstidla vs nastupni hrana

Kolej ¢.5
Smér Praha: Navéstidlo LS — konec ndstupni hrany = 250m
Smér Brno: Navéstidlo Sc5 — konec nastupni hrany = 267m

Z toho plyne, ze uzitecna délka néstupiste je 200m (cela délka néstupni hrany) a pozadavek
vychdazejici z dopravni technologie je splnén.

Kolej ¢.7
Smér Praha: Navéstidlo L7 — konec ndstupni hrany = 213m
Smér Brno: Naveéstidlo Sc7 — konec nastupni hrany = 255m

Z toho plyne, ze uzitecna délka nastupiste je 200m (cela délka néstupni hrany) a pozadavek
vychdazejici z dopravni technologie je splnén.
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Technické feSenti:

4. ostrovni nastupisté v zst. Havlickiv Brod bude zrekonstruovano v celé délce na ostrovni
mimovuiroviiové nastupi$té typu H130 bez konzolovych desek (dle vzorového listu Z.8.4-N).

Nové budou néstupistni hrany situovany u koleje ¢.5 — v km 223,925 469 - km 224,125 469
tj. délka nastupni hrany je 200m a dale a dale je zde provedena nenastupni hrana ve vysce 550mm
nad TK v km km 224,125 469 - km 224,147 469 a nasleduje rampa délky 7m do trovné vySky
temene kolejnice ptilehlé koleje.

Nové budou nastupistni hrany situovany u koleje ¢.7 — v km 223,926 065- km 224,126 111
tj. délka nastupni hrany je 200,046m a dale a dale je zde provedena nenastupni hrana ve vySce
550mm nad TK v km 224,126 111 - km 224,148 221 a nasleduje rampa délky 7m do urovné vysky
temene kolejnice ptilehlé koleje.

Nastupistni hrana u koleje ¢.5 je situovana v pfimé, ale u hrany nastupisté je vyuzito kladné
stavebni odchylky +10mm (s vyhledem na planovanou akci prijezdu zelezni¢nim uzlem Havlickav
Brod a s ohledem k tomu, Zze ve vzdalenosti 28m od vyvysené plochy (550mm nad TK) se nachazi
oblouk o poloméru 268m a v ramci dalsi stavby (prijjezd uzlem) bude muset byt tento oblouk fesen
tak, aby zde byla dosazena rychlost V=50km/h tj. polomér bude pravdépodobné zvétSen na
R=300m) tj. nastupistni hrana je navrzena v celé délce ve vzdalenosti od osy pftilehlé koleje €.5 —
1680mm a ve vysSce nastupni hrany 550mm nad TK ptilehlé koleje ¢.5.

Nastupistni hrana u koleje €.7 je situovana ptrevazné v piime a na konci nastupisté v km se
nachazi v oblouku o R=460m a D=0mm. Vzdalenost hrany od osy pftilehl¢ koleje ¢.7 je v celé délce
— 1680mm a ve vyska nastupni hrany 550mm nad TK ptilehl¢é koleje ¢.7.

Vzdalenosti a vy$ky od osy musi byt provedeny dle CSN 73 4959.

Sitka nastupistd ¢.4: Vefejné piistupna ¢ast: bézna itka — 6,140m
zuzena Sitka (nejuzsi cast smér Praha) — 5,989m
Vetejn¢ nepiistupna ¢ast: 5,989m — 4,301 m (nejuzsi ¢ast smer Praha)

Nastupistni zidka je tvofena nastupistnim prefabrikatem typu H130 se schvalenym TPD (V prostoru
skalniho podlozi zde mohou byt pfipadné pouzity Castecné atypické vysky prefabrikati typu H110 ).

Nastupistni zidka je tvofena nastupistnim prefabrikatem typu H130 se schvalenym TPD (V prostoru
skalniho podlozi zde mohou byt pfipadné pouzity Casteéné atypické vysky prefabrikati typu H110 ).
V prostoru nad podchodem a v prostoru pifed dopravnim pavilonem bude provedena monolitickd
zelezobetonova hrana, tvaru piipominajici prefabrikdt H130. Nad zavazadlovym tunelem a
podchodem budou umistény atypické prvky H110 bez spodni betonové plochy s ukotvenim vystuze
do monolitického zelezobetonového pasu (podobné jako bylo jiz zrealizovano u nastupisté ¢.2 a 3).
Ve vrchni ¢asti atypického prefabrikatu je nutno z vyroby umistit kovové patle se zavitem, do
kterych se na stavbé nasroubuje tyCovina. Tato tyCovina se na druhé strané (pod plochou nastupisté
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(dlazbou) navafi na ocelové provily 1. Které budou navafeny na ocelové patky nastupistniho
pristfesku. Nasledné se prostor mezi prefabrikatem a pevnou ochranou zastropeni podchodu bude
zabetonovan az do prostoru ocelového profilu I. Timto bude zajisténo kotveni atypického
prefabrikatu v tomto prostoru. Podrobné¢ bude rozkresleno v ramci dalSiho stupné.

Prefabrikat typu H130 (H110) je uloZen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu C
12/15 tloustky minimalné 0,100m. Zakladova spara prefabrikatu musi byt nejméné v urovni plané
télesa zelezni¢niho spodku.

Vlastni plocha néstupis$té¢ je tvoiena zpevnénou plochou na zhutnélém zasypu nastupiStniho
prefabrikatu. Prostor za nastupiStnim prefabrikatem typu H130 (H110) je moZno vyuzit pro
kabelovou trasu. NastupiStni prefabrikaty typu HI130 (H110) je nutno zasypat zhutnénou
nenamrzavou zeminou a vrstvou Stérkodrti minimalni tlouStky 0,800m pod horni plochou
néstupisté (piedpoklad vyzisk ze SL + doplnéni materialem novym).

Kryt nastupisté¢ bude tvofen zdmkovou dlazbou 200x200 mm tl. 60mm piipadné jinym vhodnym
krytem. Zamkova dlazba bude ohranicena konzolovymi prefabrikaty H130. Na zacatku nastupisté
bude ztizeno sluzebni schodisté Sitky min. 1m; max. vyska schodu 190 mm (vySka vSech schoda
schodisté bude zalozena v nezdmrzné hloubce tj. min. 1,Im pod terénem. Ukonceni vetfejné Césti
ostrovniho nastupisté typu H130 bez konzolovych desek sluzebnimi schody bude provedeno dle
7.8.7 — obrazek ¢.5 — zména &.2. Bude zde provedeno zabradli vysky 1,1m s umisténim piktogramu
»Zakaz vstupu“ a déle zde bude provedena uzamykatelnd branka. Zabradli musi byt provedeno
mimo volny schiidny prostor a mimo dosah trakéniho vedeni. Zabradli bude ocelové vysky h = 1,10
m z profilu 60/5 a 51/5 mm. Sloupky zabradli budou kotveny do betonovych zakladovych zidek.
Zabradli se opatii ochrannym natérem (dle pozadavki SZDC).

Ukonceni druhé strany (smér Praha) vefejné pfistupné ¢asti nastupisté bude provedeno varovnym
pasem.

Linie podél nastupiStni hrany a mista nepfistupna a nebezpecna budou vyznacena varovnymi pasy.
Podél celé nastupistni hrany ve vzdalenosti 800mm od hrany bude zfizena vodici linie s funkci
varovného pasu Sitky 400mm. Varovny pas je ve zpevnéné ploSe proveden vhodnym druhem
dlazby s reliéfnim povrchem (toto musi byt provedeno ve vyrobd — viz Z 8.7). Déle zde bude
provedeno optické znageni vodici linie s funkci varovného pasu v tl.150mm (dle Z 8.7).

Mezi hranou nastupisté (H130) a vodici linii s funkci varovného pasu a podé¢l vodici linie s funkci
varovného pasu, smérem ke stfedu nastupisté do vzdalenosti 400mm bude proveden pas dlazby
z dlazby bez zkosenych hran a bude zadlazdéno bez vazby spar. Dlazba bude provedena dle pokynu
ze dne 4.5.2015 byl SZDC-013 vydan pokyn ,,Hmatové Gipravy pro osoby s omezenou schopnosti
orientace*

Dlazba bude déle provedena nasledné¢:
4. Pro dosazeni funk¢éniho hmatového kontrastu, vyzadovaného vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., musi

okoli vodici linie s funkci varovného pdsu ¢i v okoli signalniho pasu tvorit rovinné desky nebo
prvky s ekvivalentnim povrchem v §ifi 400 mm
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5. Pti volbé typu dlazby a pti kladeni dlazby v okoli vodici linie s funkci varovného pasu ¢i v
okoli signalniho pasu je zde nutno dodrzovat tyto zasady:

e rovinny povrch s funkénim hmatovym kontrastem je zajistén pouze dlazebnimi prvky bez
srazené hrany (prvky se sraZzenou hranou jsou zde nepfipustné!);

e Sitka spary mezi dlazebnimi prvky mize byt max. 4 mm,;

e pocet spar mezi dlazebnimi prvky na bézny metr délky (jak ve sméru kolmo na hranu
nastupisté, tak ve sméru rovnob€zném s hranou nastupiste) miize byt maximalné 5 ks - tj.
minimalni vzdalenost spar mize byt 200 mm.

e klad dlazebnich prvk( musi byt proveden na sparu-tj. takzvané na sttih (ne na
vazbu!). (Poznamka: znamena to, ze spara mezi prvky neméni smér a probiha v piimce.)

e jednotlivé prvky musi byt pravouhlé.
Poznamka: vyse uvedené pozadavky spliuji naptiklad rovinné dlazdice o rozmérech 200 x 200
mm bez srazené hrany.

6. Povrch dlazby musi spliiovat zadkladni pozadavky na protiskluznost dle vyhlasky ¢. 398/2009
Sb. Povrch musi byt rovinny, bez vystupku a drazek.

Vyse uvedené zasady se tykaji feSeni bezprostiedniho okoli tzv. bezpecnostnich pasti na

nastupistich, pficemz minimalni Sitka tohoto bezprostfedniho okoli je 250 mm (v feSené stavbé

bude v Sifce 400 mm). Ostatni plocha nastupisté vSak mize byt dodlazdéna libovolnou zamkovou
dlazbou, dlazdicemi nebo deskami - bez stanoveni zpiisobu pokladky (tj. tfeba i na vazbu)

Ostatni dlazba (mimo vodici linie, varovné , signalni pasy, zdrsnéné pasy) dle konzultace a
pozadavku organizace SONS bude dlazba stejnych rozméri, stejnych vlastnosti ale se zkosenymi
hranami.

Dlazba v ¢asti nastupisté nepiistupné cestujicim, na ramp€ a zpevnéné plochy v tirovni TK mezi
rampou a sluzebnim piejezdem smér Praha bude provedeno z dlazby stejnych rozmért, stejnych
vlastnosti ale se zkosenymi hranami.

Barva veskeré dlazby ( kde neni specialn€ uveden pozadavek na jinou barvu) bude Seda.
Vstupy do podchodu, vytahu, ozna¢eni lavidek apod bude provedeno signalnimi pasy dle Z 8.7

Signalni pasy budou tvoteny slepeckou zamkovou dlazbou s tzv. pupiky. Tato dlazba bude stejné
barvy jako barva dlazby nastupiste.

Na néstupisti budou provedeny bezpeénostni a orientaéni pasy dle vzorového listu Z 8.7
zména ¢.2 (2010) — Bezpecnostni a orientacni pasy na nastupistich.

Veskera pouzitd zamkova dlazba (na celém nastupisti a ostatnich zpevnénych plochach) bude
tl.60mm a musi mit protiskluzny povrch a musi splitovat min. koeficient smykového tteni 0,6.

Pistup na nastupisté je feSen jako bezbariérovy. Toto provedeni musi byt v souladu s vyhlaskou
¢.398/2009 Sb. a vzorovymi listy CD 8.7 — zména ¢.2 (2010).
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Nekteré stavajici Sachty (kabelové, kanaliza¢ni) budou zachovany a zrekonstruovany, jiné
budou zruseny. Zachované stadvajici Sachty na nastupistich budou upraveny, ptfizvednuty tak, aby
vyskoveé odpovidaly prubéhu nastupisté. Toto bude patrné z vykresi deStové kanalizace, které
budou rozkresleny v dalSim stupni dokumentace. U rekonstruovanych kabelovych Sachet budou
provedeny nové poklopy. V ptipad¢, ze by poklopy zasahovaly do vodici linie s funkci varovného
pasu, budou provedeny poklopy, které umozni jejich zadlazdéni.

Vyskové a sklonové pomeéry na nastupisti jsou patrny z vykresové Casti — z pticnych feza a
situace nastupisté¢ M 1:100.

Nastupisté bude opatieno informacnim a orientacnim systémem (viz samostatné SO a PS), kosi
(4ks) a lavickami (6ks) a vyvesky na jizdni fady v poCtu 2 oboustranna - samostatné postavit (nebo
4 jednostranné seSroubované "zady k sob¢" jako na nast. €. IIL.); na jedné stran¢ pro "ptijezdy" -
format A1 + "odjezdy" - format A1 - povéSeny vedle sebe a na druhé strané pro "fazeni rychliki".
Vékery mobiliai musi spliiovat pozadavky TSI v aktualnim znéni a bude provedeni antivandal,
vzhled mobilidie bude shodny jako mobiliaf na jiz zrekonstruovanych néstupistich ¢. 2 a 3.

Jizdni ¥ad bude v dolni ¢asti 100mm-250mm od dlazby vybaven zarazkou pro slepeckou hiil.

Pti realizaci bude osazen typ lavicek spliujici TSI PRM 1300/2014. Lavicky budou vybavena
ergonomickymi sedatky. Sedadla musi mit opéradla zad a alesponl jedna tietina musi mit opérky
rukou.

V ramci nastupisté bude ziizen opérny pult ke stani (1ks), ktery bude umistén v chranéné c¢asti
nastupisté. Tento opérny pult ke stani  musi byt minimalni délky alesponi 1 400 mm. Na nastupisti
musi byt zajiSténo misto pro vozik pro invalidy.

Na nastupisté bude piistup cestujicich pomoci ramene vystupového schodiste, které se na zakladé
nize uvedeného vypoctu intenzit zazi na cca 2,0m (mezi madli min. 1,8m) . Déle zde bude pfistup

imobili a cestujicich pomoci nové vybudovaného vytahu v ramci nastupist’ ¢. 2 a 3

Vvpocet propustnosti schodiSté:

1. Vstupni adaje

Pro vypocet pro 4. nastupisté byla pouzita Spickova frekvence z akce II. a III. nastupisté,
jelikoZ projektant neziskal Spickovou frekvenci pro 4. Nastupisté. Projektant predpoklada, ze

Spickova frekvence na 4. Nastupisti nebude vyssi nezZ nejvyssi frekvence na nastupisti ¢. 3 a
vypocet Ize pouzit i pro pripad mimoradnosti.

Rekonstrukce nastupist ¢. 1, ¢. 4, ¢. 5 v zst. Havlickiv Brod
- 30 -



EVROPSKA UNIE Ministerstvo dopravy
Evropské strukturaini a investi¢ni fondy Sta’tnl’ fond dopravnl’

Operacni program Doprava :
e infrastruktury
2. nastupisté
14. hodina nastup wystup ohrat
F. 678 | 13:56 / 13:58 110 40 150
18. hodina nastup wystup ohrat
R 678 | 17:56/17:58 113 36 169
3. nastupisté
14. hodina nastup wystup obrat
R 681 14:00 / 14:03 a5 64 139
05 14865 14:05 114 ] 114
Celkem 209 64 273
16. hodina nastup wystup obrat
F. 683 16:00 ) 16:03 23 123 146
0s §367 16:05 a3 ] a3
Celkem 116 123 239
18. hodina nastup wystup ohrat
F. 687 18:00 / 18:03 aa 105 185
0s 8369 18:05 L] a a9
Celkem 149 105 254

2. Vypoéet pricchodné §iFky schodisté dle CSN 73 4959

A) Nastupisté ¢.I11

1. max. nastup — 209cest.
vystup — 64cest.

§lx30 14 p
5

(1 5 @z
S _ E %* 209 + l %* =2
=4 354 =4 21,0

2. nastup — 116cest.
max. vystup — 123cest.

gzi*@Jrl*fﬁa
5

?: 5 @&
olwlle | 1, 123
& 384 5 410
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pv%

Sop = 1,24m

Nejvétsi potiebna priichodna Sirka schodisté je 1,46m.

3. Vypocet propustnosti schodist'ového ramene
dle UNP 73 6310

Vv ... rychlost proudu cestujicich
- 0,4-0,5m/s — pii stoupani
- 0,45-0,8m/s — pfi sestupu
a ... pocet cestujicich na Im sirky (1,33-1,43 cest./Im)
b ... priim. odstup cestujicich ve smeru proudu (0,6-1,2m)

Propustnost 1m $ifky schodi$té pii stoupdni

) 0,4*1,33 .
minQ, = — 12’ * 60 =27 cest./min.
0,5*1,43 .
maxQy, = o6 * 60 =72 cest./min.

0Q1m = 49 cest./min.

Propustnost 1m $itky schodi$té pii sestupu

) 0,45*1,33 .
minQ, = T * 60 = 30 cest./min.
0,8*1,43 .
maxQy, = 06 * 60 =115 cest./min.

0Q1m = 72 cest./min.

Propustnost jednoho schodist’ ového ramene Sirky 2,0m

A)nastup — 209cest. = 77%, zaplni schodistové rameno Sitky 1,54m (77%)
vystup — 64cest. = 23%, zaplni schodistové rameno §itky 0,46m (23%)

Stoupani: Qi.54m = 1,54 * 0Qn = 1,54 * 49 =75 cest./min.
Sestup: Qo.46m = 0,46 * Q1 = 0,46 * 72 =33 cest./min.
Celkem: Q2.0m = Q1.54m + Qoa6m = 75 + 33 = 108 cest./min.

Zaveér:
PoZadovany pocet 273 cestujicich (209+64) projde jednim schodist’ovym ramenem §iiky 2,0m
za 2:53 minuty.
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Na nastupisti nebudou umistény reklamni tabule firmy RailReklam.

Kapacitni udaje:

= nastupiStni hranaukoleje €.5 ... 222m (222+7)
= nastupiStni hrana u koleje €.7 . 222m (222+7)
Pitka:

Na néstupisti se nachazi zdéné nefunkéni a odpojené pitko. Toto pitko bude na zaklade
zéadosti spravce zdemolovano a nebude zde vystavéno nové.

Odvodnéni nastupisStnich pristireSku (v konstrukei nastupisté)

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce stdvajiciho nefunkéniho odvodnéni nastupistnich
pristfesku. Rekonstrukce odvodnéni bude provedeno ve stavajici trase se stavajicim zausténim do
stavajicich Sachet na hlavnich svodech odvodnéni celé Zeleznicni stanice.

Nastupis$té vSeobecné:

V ramci nastupist’ budou u kazdého vytahu (v jeho blizkosti) dle pozarné-bezpecnostniho feseni
stavby (viz samostatna piiloha) umistény celkem 4 PHP s praSkovou naplni o hasici schopnosti
min. 21A alternativné 113B. PHP je nutno zavésit na snadno piistupna a viditelna mista v blizkosti
vytahu. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o voln¢ ptistupnd mista budou PHP umistény v ochrannych
typovych skiini proti zneuziti.

V ramci zvySeni nastupist’ zde budou upraveny veskeré dotcené Sachty kabelovych vedeni
tak aby plynule navazovaly na okolni zadlabu. Soucasti uprav je i dodavka novych poklopt Sachet a
materidlu na jejich nadzvednuti.

V ramci zvySovani nastupist’ budou nadbetonovany patky stavajicich trakénich stozara. U
nekterych TV bude nutno pfevésit zavésné zavazi a upravit ochrannou klec (odfiznout a ptivafit
v nové vySce). U ostatnich stozart TV v nastupisti bude provedeno nadbetonovani stavajicich patek
slouptit TV.

SO 408 REKONSTRUKCE PRECHODU V KM 224,172 - NASTUPISTE C.4

V ramci tohoto SO bude zrekonstruovan stavajici sluzebni prechod km 224,170 716 tak, aby
navazoval na zrekonstruované ostrovni nastupisté ¢.4. Prechod je navrzen §itky 4,8m pouze a

v misté napojeni na stavajici prechody (pies kol.3) bude Sitky cca 3,6m. Rekonstruovany piechod
bude pies koleje €.5. Ptes ostatni koleje byl jiz piechod zrekonstruovan v ramci predchazejici
stavby.

Zrekonstruovany pirechod bude tvoien rozebiratelnou zelezobetonovou konstrukei se schvalenymi
TPD. Plocha mezi konstrukci bude zadlazdéna ze zdmkové dlazby, obrys zdmk.dlazby bude
vymezen beton.obrubami 10/25/100 cm osazenymi do beton.loze.
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= rekonstrukce stav.sluzebniho ptechodu §.4,8m ... IKS

Zelezniéni svriek v prostoru piechodu:
kolej ¢.5 —49E1, prazce B91 S/2

SO 605 SLUZEBNI PRECHOD KOLEJ C. 8,10.,12 a 14

V ramci tohoto SO bude upraven stavajici sluzebni prechod v km cca 224,037 tak aby bylo mozné
navazat na nastupisté ¢.5, které se na jeho zacatku upravuje z divodu rekonstrukce nastupiste ¢.1.
Stavajici zelezobetonové panely (vngjsi i vnitii) §.3,5m v kolejich €. 8,10,12 budou ptesunuty do
km 224,039 a zasyp mezi nimi bude proveden ze §térkodrti. Nebudou zde dodavany zadné nové
ptejezdové panely.

Ptechod se bude plynuje napojovat na nastupisté ¢.1 a na druhé stran€ na stavajici piejezdové
panely v kolejisti DKV Brno.

= prava stav.sluzebniho pfechodu $.3,5m  ...... 3KS

5.  VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

V ramci technického feSeni jednotlivych stavebnich objektli nebyly pro realizaci stavby
zapotiebi zadné vyjimky z norem a predpisu.

6.  SOUPIS POUZITYCH NOREM A PREDPISU

Pti zpracovani projektu stavby bylo vyuzilo nasledujicich norem, piedpisti a vzorovych listi
= (SN 736360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovani
Konstrukéni a geometrické uspotfadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Stavba a piejimka, provoz a idrzba

= (SN 73 6360-2

= (SN 73 6301

CSN 73 6320

CSN 73 6380
CSN 73 6310
CSN 73 4955
CSN 73 4959

CSN 73 6201
CSN 73 6280
CSN 75 6230
CSN 75 5630
CSN 34 1530
CSN IEC 913

Projektovani Zelezni¢nich drah

Prijezdné prifezy na drdhach celostatnich, drahach regionélnich a vleckach
normalniho rozchodu

Zelezniéni piejezdy a prechody

Navrhovéni zelezni¢nich stanic

Vypravni budovy a budovy zastavek CSD

Nastupisté a nastupistni pistresky na drahach celostatnich, regionalnich

a vleckach

Projektovani mostnich objektd

Navrhovéani a provadéni vodotésnych izolaci zeleznicnich mostnich objektl
Podchody stok a kanaliza¢nich ptipojek pod dradhou a pozemni komunikaci
Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

Elektricka trakéni vedeni zelezni¢nich drah celostatnich regiondlnich a vlecek
Elektrické trakéné nadzemné vedenia
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= (SN 736223 Ochrany proti nebezpecnému dotyku s Zivymi ¢astmi trakcniho vedeni a proti
ucinkiim vyfukovych plynt na objektech nad kolejemi zelezni¢nich drah

= (SN 34 1500 Ptedpisy pro elektricka trakéni vedeni

= TNZ 01 3468 Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

= TNZ73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

= TNZ 73 6334 Oploceni a zébradli na drahach celostatnich a regionalnich

= TNZ 73 6390 Napisy nazvii Zelezni¢nich stanic a zastavek

= VyhlaSka Ministerstva dopravy ¢€.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah
v aktualnim znéni

= Piedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

= Piedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

= Piedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

= Vzorové listy Zzelezni¢niho spodku Z1 az Z10

=  TSm Informacni systém vetejné ¢asti vypravnich budov (pfiloha Piktogramy)

= TKP staveb Ceskych drah 2000 v aktualnim znéni

= TSI, TSI PRM v aktudlnim znéni.

8. DOKILADY

Veskeré doklady, zapisy zpracovnich porad vztahujici se ke zde feSenym stavebnim objektim jsou
doloZeny v ¢asti této dokumentace - H. — Doklady.

9.  NAVAZNOST NA OSTATNI STAVEBNI OBJEKTY

Na tyto stavebni objekty SO 01, SO 02, SO 03 a SO 09 navazuji dalsi stavebni objekty a provozni
soubory (viz. seznam SO a PS v A,B privodni a souhrnné technické zpraveé v kapitole A.5)
Navazujici objekty jsou velkych rozsahli a proto musi byt provedena jejich kompletni koordinace.
Koordinac¢ni situace v kapitole C.2). Prace v ramci uprav TV na rozdéleni sekci musi byt
povedeny pred zapocetim praci na dalSich stavebnich pracich.

Termin zahdjeni stavby : 3/2018
Termin dokonceni stavby :  11/2018
Doba realizace : cca 210dnt

Pied zahajenim stavby i v jejim prubéhu musi byt postupovano ve smyslu ustanoveni oddili B a C
kapitoly II ¢asti ¢tvrté predpisu SZDC S 3/1 a Casti tfeti predpisu SZDC S 3.

V Havli¢koveé Brodé: leden 2017

Vypracoval : Radek Kverek, DiS
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